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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere 
Fluggastsitz, mit einem Sitzteil (10) und einer Ruckenleh- 
ne (12), die uber mindestens eine Einstelleinrichtung (14) 
relativzueinander bewegbar gehalten sind. Dadurch, da IS 
die jeweilige Einstelleinrichtung (14) mehrere Gelenkstel- 
len (16) aufweist, die zumindest teilweise uber ein Stab- 
tragwerk (18) miteinander verbunden sind, das das Sitz- 
teil (10) tragt und das mittels einer Betatigungseinrich- 
tung (20) derart eine Verfahrensbewegung ausfuhrt, dafc 
das Sitzteil (10) aus einer Ausgangsposition (I) in minde- 
stens eine weite re Position (II, ill) und umgekehrt bringbar 
ist, ist in Abhangigkeit von der Anzahl der eingebrachten 
Gelenkstellen und Stabteile des Stabtragwerkes die An- 
zahl der Bewegungsmoglichkeiten und mithin die Bewe- 
gungsfreiheitsgradefur das Sitzteil gegeniiber bekannten 
Losungen deutlich erhoht, so daB in sehr weit gezogenen 
Einstellbereichen eine Positionierung des Sitzteiles sowie 
der Ruckenlehne moglich ist. 



00 

o 




LU 



BUNDESDRUCKEREI 09.01 101440/188/1 16 



DE 100 19 484 A 1 

1 2 

Beschreibung anderen konstniktiv leicht aufbaut, wobei letzteres insbe- 

rnnmi ™«. vs** a t, L • . t sonderc fur den Einsatz in Flugzeugen eine RoUe spielt, urn 

{0001] Die Erfindung betnffi einen Fanrzeugsitz, insbe- unnOtiges Gewicht vemieiden zu helfen 

ZSTJ^F*^ ^ CiDem S Ztea „ U ? d . dner RUcken " [(MW7] Der «findungsgemafie Fanrzeugsitz braucht fflr 

lehne, die uber mindestens eine EmsteUeinrichtung relativ 5 seinen Einsatz nicht auf die Verwendung als Fluggastsitz 

7 b h ewe 8 bar 8ehalt ensind. eingeschrankt zu sein, sondem kann auchWScSn E£ 

[0002] Insbesondere auf sehr fang andauernden Reisen, spielsweise im Fahrbetrieb, eingesetzt werden oder bei an- 

w,e sie bei LangstockenflUgen gegeben sind, aber auch bei deren Reisefahrzeugen, wie Zo£n oder (Sustn 

Schiffspassagen. beisp.elswe.se rmttels Fahren, ist es allge- [0008] Vorzugsweise werden die eingesetzten Aktuatoren 

meme Zielsetzung von Hugzeug- oder Fahrschiffsausru- 10 zum Erzeugen des Bewegungsablaufs fur die EinsteE 

stem, den Komfort der Sitzbenutzer und mithin der zu trans- richtung pneumatisch ang«rieben, wobei gegebenSs 

poruerenden Passagiere zu erhohen. I„ s besondere imFirst- liber Kolben-Zylindereinheiten mi pneumauschen 

und Business-Class-Bereich haben die Kunden entspre- fern Einschwingvorgange beim Einstellen der StakoZ£ 

Trend liegtdabei auch der Wunsch der Passagiere. die Rei- is e i„ er bevorzugten Aurfuhrungsform des erfindung gemS 

S„ ZU lT V ° Ue r Ruhen ° der .f m Schlafen nutze ° - Ben Fahrzeugsitzes die EinsteUeinScnSi^ 

„ T ^"^KMnungen am Sitzteil und Ruckenlenne als modulare BauLmponente atf 

Zielort be, Langstreckenflugen od. dgl. wirksam zu begeg- bauen, die dann beispielsweise uber eine Art Pal^tenzu^rin- 

rnftAii A„p„ rt u a v , , . 8 un 8 vor Ort, also beispielisweise im Fluezeug, mit sonsti- 

[0003] Aufgabe der vorbegenden Erfindung ist es daher, 20 gen Sitzteilkomponenten, wie den SitzaeitfnteilenmitArm- 

SaSl^ UgSltee w'T heDd Weitei ZU VerbeSSem ' aufla « en ««■ «ne nachfolgende Sitzbenu^gver- 

£ft S Snlri^ p rUDgen ^ ** B ^ Uem H cb " «pd- Dies hat unter andertm auch den VorteU, d^B 

keit und den Sitzkomfort yon Passagieren gerecht werden. bei einer Anderung der Bestuhlung, beispielsweise bei einer 

MerLn^H A 6 ^ ™ mit de " Emohung der vorg 8 esehene„ FanrSugXanUuf dSe'ten 

mn^ n a An !f « ChCS Gesamtheit - 25 Raumflache, sich die erfindungsgefnaBen Komfort-Fam-- 

D mfh«f'H g T 6 £ m ^ nnze * hnenden Teil ^^i^inubUcheSMtzeohnee^iterteRuheSn^m- 

des Anspruches 1 die jeweihge E.nsteUemnchtung mehrere bauen lassen. Ferner kann die einem firoBerenVerschleTfi 

Getenkstellen aufweist die zumindest teilweise uber ein unterliegende Sitzteil- und RQckenlSntmSe an anderer 

Stabtragwerk mitemander verbunden sind, das das Sitzteil Stelle gereinigt oder repariert, W SS mit efne^ 

tragt und das nuttels emer Betatigungseinrichtung derart 30 neuen Bezugsstoff versehen werden Dfc ^^teTwenieer 

eine Verfahrbewegung ausfuhrt, daB das SitzteU aus einer dem VerschleiB oder der Versclu^utzun^TterUeTenden 

Ausgangsposition ,n mindestens eine weitere Position und Sitzteilkomponenten, die ma "r 3 pmche S mit 

umgekehrt bnngbar ist, ist in Abhangigkeit von der Anzahl Compartmem bezeicbnet, kbnnen d^nnTm jeweta iZ- 

der emgebrachten GelenksteUen und Stabteile des Stabtrag- zeug, beispielsweise im Flunzeue ^CKT 

werkes die Anzahl der Bewegmigsmog.ichkeiten und mithin 35 kiirLter Zeit SLT JSS gew^eS. 

£SSZ? H 61 H 8 ^ 6 ^ ^ Tf* 8 ! gen ° ber be " rich,un 8 Siteteil »°d Mckenleh^e aiertsSTwe^n 

SStaS^S^^"^"!^^^ 100091 Im fol 8 enden wW der erfindungsgemaBe S 

S^SSST A° Siti ° nen ^ Cinem AbSeDke " deSSelben 100111 Fi 8- 1 e »« Teil einer Huggastsitz-Bestuhlung mit 
gegenuber semer AusgangsposiUon zu nutzen. wobei dann dem Huggastsitz einmal in Sitzdarstellun^ 

Ruheposiuon fur den Sitzbenutzer einnimmt Sofem dann 45 Sitzbenutzer einen Anhalt im Hinhlirk «,f l7^ 

S t fflJS5SS£??^- ^ ? Ci ~ S? 121 Fi& 2 ™ ^arstefiung a^die wesentlichen 

gung des Mtzteils derart nachfolgt, daB erne schrag verlau- Tfeile der Sitzkinematik und des Huasastsitzes selb^t- 

feDdeGesamtruheflachealsRuhepositionfurdenSitzbenut- [0013] Fig. 3 in verscMedenea SdZiZl 
zererretehtist,wirdeinFahrzeugsitzdersom i tObUchenArt so FluggLtstonacbdeX 2 Emstellpositionen einen 

in eine Komplettliege fiir das Ruhen oder Schlafen umfunk- [0014] DerHuesastsitz nach den Fi<» 1 hie T ;«t m :, „• 

UomertSofern dabei die Beinauflage gleichfaUs zwangsge- LJ, 10 tSlSSSSSS^^^SS 

S ^rH H gUng VO " Sltztel ? und Rfckenlehne nach- und daher nicht mehr naher beschriebener Z und w2e 

folgt, wird die angesprochene schrag verlaufende Ruhefla- weisen sowohl das Sitzteil 10 als auch die RfldtShne 12 

sfchdUvoTh ,nd K nFUeberelC o^^^ 55 en *P^bendePokteningenundergonom^ 

SdtenX "ezeichnete Schlafstatte derart vervoll- konturen auf. Sowohl Sitzteil 10^s auch ROckSne U 

rftArwn i/ ' sind uber eine Ganzes mit 14 bezeichnete Einstellein- 

[ S^M a TT° ' St ^ Weiten5n VOI S esehen > ric "^S reladv zueinander bewegbar gehau^n Die^mS- 

2S Ausgangsposition und der Ruheposition einrichtung 14 weist mehrere Gelenkf tellenM S ^fc un- 

mindestens eine weitere Komfortposition einstellbar ist, bei 60 tereinander uber ein als Ganzes mit IR^rirhZn l^L 

teUflacbe abgesenkt ist. Dies laBt beispielsweise ein ent- das SitzteU 10 tram und das mittek einer n«a!L, 

spanntes Arbeiten zu, wobei die Beinc im vorderen Auflage- richtung 20 define vSaTbewegung kSSSTta 

STw^n t m S,tZt rl dUrCh AnhCben en S? rechend eotla - «™ ^er Schwenkbewegung. au^B'an^tTteteU 10 

Si^^."-^, 13 ". -«5?f Dcl ««» BhulalNo^Bo 65 aus einer Ausgangsposition I gemSB der Da^elluM nach 

n^ten hine% P r gUnS T«^ eire ^? Ur ^ Kbn,po - derFI 8' 3 » zwei writem Posifionen H undmSba^tst 
nenten herbeifiihren so daB der erfindungsgemaBe Fahr- wobei durch Umkehr der Bewegunfisrichtunedie^ urlnrtnf 
zeugsitz zum einen sich preisgiinstig hersteUen laBt und zum liche Ausgangsposition I vviS^ehmSst! P g " 
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[0015] Wie insbesondere die Fig. 2 zeigt, sind vier Ge- 
lenkstellen 16 an den vier Eckpunkten 22 des Stabtragwer- 
kes 18 angeordnet, wobei mindestens eine Gelenkstelle 16 
im Bereich des Uberganges 24 zwischen RUckenlehne 12 
und Sitzteil 10 vorgesehen ist. Im Bereich des dahingehen- 
den Uberganges 24 kann die angesprochene eine Gelenk- 
stelle 16 an einen Sitzteilbeschlag od. dgl. angreifen oder 
Teil desselben sein, der eine Zwangsfuhrung bei der ge- 
wiinschten Einstellbewegung zwischen Sitzteil 10 und Ruk- 
kenlehne 12 herstellt. 

[0016] Das Stabtragwerk 18 weist ein in der Lange ein- 
stellbares Stabteil 26 auf, das mit einem Aktuator 28 zusam- 
menwirkt, der, vorzugsweise in Form einer Pneumatik-Kol- 
ben-Zylindereinheit in Blickrichtung auf die Fig. 2 gesehen, 
sich zwischen einem oberen starren Stabteil 30 und einem 
darunterliegenden unteren starren Stabteil 32 innerhalb des 
Stabtragwerkes 18 schrag verlaufend erstreckt. Das obere 
starre Stabteil 30 greift in das Sitzteil 10 ein und ist derart 
von diesem umpoistert Durch das dahingehende Obergrei- 
fen des Sitzteils 10 sind jedoch die Gelenkstellen 16 und das 
zuordenbare Stabtragwerk 18 in ihrer freien gewiinschten 
Bewegung nicht gehindert. Das untere starre Stabteil 32 ist, 
ebenso wie das obere starre Stabteil 30, in seiner Lange 
nicht einstellbar oder veranderbar, wobei das untere Stabteil 
32 iiber eine ubliche Sitzschiene 34, die mit Teilen des Flug- 
zeugbodens verbunden ist, zur Aufstanderung des Fluggast- 
sitzes uber dem Bodenbereich dient. In Verlangerung des 
oberen Stabteils 30 ist an seinem vorderen Ende eine weitere 
Gelenkstelle 16 als Anlenkstelle 35 mit dem Sitzteil 10 vor- 
handen. 

[0017] Das Stabtragwerk 18 weist ein weiteres, in der 
Lange einstellbares Stabteil 36 auf, das mit einem Aus- 
gleichsteii 38 zusammenwirkt, an dem miUels einer weite- 
ren Gelenkstelle 16 der Aktuator 28 mit seinem Betati- 
gungsteil in Form des Stabteils 26 angreift Das gegenuber- 
liegende Ende des angesprochenen Aktuators 28 steht wie- 
derum in Verbindung mit der vorderen Gelenkstelle 16 des 
unteren starren Stabteils 32. Die zuletzt genannte Gelenk- 
stelle 16 des unteren Stabteils 32 ist wiederum mit der zuge- 
ordneten, dariiberliegenden Gelenkstelle 16 des oberen 
Stabteils 30 mittels eines weiteren starren Stabteils 40 ge- 
lenkig verbunden. Die dahingehende Anlenkung mit dem 
oberen starren Stabteil 30 erfolgt uber die Gelenkstelle 16, 
die den vorderen oberen Eckpunkt22 des Stabtragwerkes 18 
besetzt halt. Auch das Ausgleichsteil 38 stellt, wie der Ak- 
tuator 28, eine Kolben-Zylindereinheit dar, die jedoch dies- 
mal iiber eine pneumatische Dampfungseinrichtung verfugt 
und somit unerwiinschten Schwingbewegungen beim Ein- 
stellen des Sitzes uber das Stabtragwerk 18 entgegenwirkt. 
Dahingehende Dampfungseinrichtungen und Kolben-Zylin- 
dereinheiten sind im Stand derTechnik als Einstellmittel be- 
kannt auch im Bereich der Fahrzeugsitze, so daB an dieser 
Stelle hierauf im einzelnen nicht mehr naher eingegangen 
wird. 

[0018] Das angesprochene Stabtragwerk 18 als Ganzes, 
ebenso wie die als Ganzes mit 14 bezeichnete Einstellein- 
richtung, konnen einfach an den Sitzkornponenten des Fahr- 
zeugsitzes angreifen. Es kann aber insbesondere in Hinter- 
einanderanordnung in dahinter und davor liegenden Zei- 
chenebenen zu der Darstellung nach der Fig. 2 die beschrie- 
bene Anordnung deckungsgleich zwei- oder mehrfach vor- 
handen sein, wobei beispielsweise in den Bereichen der bei- 
den Langsrander des Sitzes sich jeweils ein Stabtragwerk 18 
(nicht naher dargestellt) befinden kann, das dann von zentra- 
ler Stelle aus von einem Aktuator 28 zu betatigen ist, indem 
man die in einer Linie hintereinander angeordneten Gelenk- 
stellen 16 mit Querstaben aussteift Letzteres ist auch inso- 
fern vorteilhaft, als dann auch in Querrichtung, also quer zur 



Sitzflache gesehen, sich das Stabtragwerk fortsetzt und der- 
art zur Aussteifung der Sitzkonstruktion mit beitragt. Die 
angesprochenen Stabteile des Stabtragwerkes 18 brauchen 
dartiber hinaus nicht stab- oder rohrartig zu sein, sondem 
5 konnen beispielsweise aus geometrisch ausgeformten TYa- 
gern, beispielsweise aus Aluminium-DruckguBmaterial 
od. dgl. bestehen. 

[0019] In der Ausgangsposition I des Fluggastsitzes, wie 
sie in der Fig. 2 dargestellt ist, ist das Stabtragwerk 18 in der 

10 Art eines Trapezes ausgebildet, wobei seine beiden parallel 
zueinander verlaufenden Grundlinien aus dem oberen star- 
ren Stabteil 30 und dem unteren starren Stabteil 32 gebildet 
sind. Die beiden nicht zueinander parallelen Schenkel des 
TVapezes sind wiederum durch die Stabteile 40 und 36 mit 

15 Ausgleichsteil 38 gebildet. Fur den Angriff des Aktuators 28 
uber sein ein- und ausfahrbares Stabteil 26 an dem Gehause 
des Ausgleichsteils 38 dient eine stabartige Dreiecksauf- 
nahme 42, die an ihrem freien Ende mit der Gelenkstelle 16 
fur einen tfbergang zum Stabteil 26 versehen ist In der Aus- 

20 gangsposition I schlieBt das Stabteil 36 mit seinem Aus- 
gleichsteil 38 zur Sitzschiene 34 hin bzw. zum Aufstellbo- 
den des Luftfahrzeuges einen Winkel von 90° ein. Demge- 
genUber ist der eingeschlossene Winkel zwischen dem Stab- 
teil 26 mit Aktuator 28 und der Sitzschiene 34 bzw. dem Bo- 

25 den bei etwa 30° liegend. 

[0020] Wird vorzugsweise uber den Sitzbenutzer der Ak- 
tuator 28 uber eine nicht naher dargestellten Betatigungsein- 
richtung fur einen Sitzeinstellvorgang angesteuert, sorgt die 
Pneumatik daflir, daB das Stabteil 26 in den Aktuator 28 ein- 

30 gezogen wird mit der Folge, daB urn die unteren Gelenkstel- 
len 16 im Obergangsbereich des Stabtragwerkes 18 zu der 
Sitzschiene 34 die Stabteile 40 und 36 mit Ausrichtteil 38 
entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenken und dabei iiber 
das obere Stabteil 30 das Sitzteil 10 in Blickrichtung auf die 

35 Fig. 3 gesehen nach vome und unten mitfuhren, bis bei- 
spielsweise die Komfortposition II erreicht ist. In der dahin- 
gehenden Komfortposition II ist die hintere Sitzteilflache, 
wie dargestellt, gegenuber der vorderen Sitzteilflache abge- 
senkt und iiber die nicht naher dargestellten Sitzteilbe- 

40 schlage nimmt die hintere obere Gelenkstelle 16 am Eck- 
punkt 22 des Stabtragwerkes 18 die Ruckenlehne 12 derart 
mit, daB sie in eine geneigte Stellung nach der Darstellung 
geraaB der Fig. 3 Obergeht. Fiir die dahingehende Verlage- 
rungsbewegung fahrt das Stabteil 36 vorzugsweise ge- 

45 dampft aus dem Ausgleichsteil 38 uber eine vorgebbare 
Wegstrecke aus. Ferner schwenkt bei der dahingehenden 
Verfahrbewegung das Ausgleichsteil 38 um die untere Ge- 
lenkstelle 16 entgegen dem Uhrzeigersinn und der Aktuator 
28 um seine untere Gelenkstelle 22 im Uhrzeigersinn um 

50 eine vorgegebene Wegstrecke. 

[0021] Wird der Verfahrvorgang fortgefuhrt, nimmt das 
Sitzteil 10 in der Ruheposition IH eine geneigte Stellung ein, 
wobei die RUckenlehne 12 iiber die bereits angesprochene 
Zwangsfuhrung bedingt durch die Schwenkbewegung des 

55 Stabtragwerkes 18 der Neigung des Sitzteiles 10 derart 
nachfolgt, daB insgesamt eine schrag verlaufende Ruhefla- 
che 44 (vgL auch Fig. 1) ftir den Sitzbenutzer erreicht ist, 
wobei die dahingehende Ruheflache 44 gegenuber der Bo- 
denflache, auf dem der Sitz angeordnet ist, einen Wmkel von 

60 etwa 15° einschlieBt, sofern die dahingehende Ruheflache in 
Richtung des Bodens entweder Uber die Beinauflage 46 oder 
fiktiv nach unten hin verlangert ist. Die Beinauflage 46 
selbst kann gleichfalls wiederum zwangsgefiihrt, beispiels- 
weise iiber entsprechende, nicht naher dargestellte Be- 

65 schlagteile der Bewegung von Sitzteil 10 und Ruckenlehne 
12 folgen, um insgesamt die schrag verlaufende Ruheflache 
44 zu erhalten. Dabei kann die Beinauflage 46 nach unten 
hin Uber eine Wadenauflage 48 verfugen und die Riicken- 
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lehne 12 weist vorzugsweise integriert eine Kopfstutze 50 
auf fiir die Aufhahme und Abstutzung des Kopfes des Sitz- 
benutzers in der Ruhe- oder Schlaf position HI, wie sie in der 
Fig. 1 angedeutet ist. 

[0022] Uber die angesprochene Sitzkinematik mit Stab- 5 
tragwerk 18 und Einstelleinrichtung 14 mit einem Antriebs- 
motor in Form des Aktuators 28 bzw. einem Trimmotor in 
Form des Ausgleichsteils 38 lassen sich die verschiedenen 
Positionen I, II und III reversibel einnehmen. Dabei kommt 
als Stabtragwerk 18 im wesentlichen ein ViergeLenk in An- 10 
satz, das sich besonders kosteugunstig realisieren lSBt und 
dennoch eine sichere Krafteinleitung in das Sitzgrundge- 
stell, beispielsweise im Fall eines Crashs od. dgl. erlaubt. 
Anstelle der angesprochenen pneumatischen Komponenten 
28 und 38 laBt sich die Motor- und TVimmfunktion auch 15 
liber sonstige Antriebsmittel, beispielsweise in Form von 
Elektromotoren und Spindeltrieben (nicht dargestellt), reali- 
sieren. 

[0023] Durch die gezeigte Absenkung des Sitzniveaus in 
der Bett- oder Ruheposition IH wird im Bereich des Sitzteils 20 
10, das schrag nach unten geneigt ist, eine niedrige Ober- 
stiegshohe ermoglicht, so daB fur einen weiteren Sitzbenut- 
zer in einer Sitzreihe es einfach moglich ist, die in der Reihe 
ruhende Person bei Bedarf zu ubersteigen, ohne den Ruhen- 
den zu storen. Die Kinematik uber das trapezartige Stabtrag- 25 
werk 18 ist derart ausgelegt, daB mit nur geringen Einstell- 
bewegungen am Viergelenk sich der Fahrzeugsitz mit sei- 
nen Einstellungen in einer sehr breiten Variationsbreite ver- 
andem laBt, wobei die jeweilige Einstellung sich aufgrund 
der kurzen zuriickgelegten Schwenk- und Verfahrbewegun- 30 
gen rasch realisieren laBt. Durch einfaches Hin- und Her- 
schwenken, insbesondere der Stabteile 40 und 36, ist der 
weitgehende Einstellbereich in beiden Richtungen realisier- 
bar. 

[0024] Besonders vorteilhaft ist des weiteren, daB die Ein- 35 
stelleinrichtung 14 zusammen mit dem Sitzteil 10, der Ruk- 
kenlehne 12 so wie der Beinauflage 46 eine modulare Bau- 
komponente ausbildet, die vor Ort mit sonstigen Sitzteilen, 
wie den Sitzseitenteilen 52 (vgl. Fig. 1), fiir eine Sitzbenut- 
zung losbar verbindbar ist. Es ist also moglich, die Sitzsei- 40 
tenteile 52 in der Art eines Compartments im Flugzeug zu 
belassen und nur die Funktionseinheit, die die Positionen I 
bis IH sicherstellt, beispielsweise zu Wartungszwecken aus- 
zutauschen. Dabei kann das angesprochene Compartment in 
Fallen von Sitzseitenteilen 52 eine Mehrfachfunktion aus- 45 
uben und derart weiter ausgebildet sein, daB ein abgeschlos- 
sener Bereich (nicht dargestellt) fur den Sitzbenutzer ge- 
wahrleistet ist, der ein hohes MaB an Privatsphare erlaubt, 
wobei das Compartment durchaus auch mit einem Barbe- 
reich, einer Waschgelegenheit od. dgl., erganzt sein kann. 50 
Ferner konnen Arbeitshilfen, wie Computer oder spezielle 
Anschlusse fur Notebooks, aus einem dahingehenden abge- 
schlossenen Bereich einen Arbeitsplatz mit Ruhe- und 
Schlafmoglichkeit entstehen lassen. Insbesondere Passagie- 
ren auf langen Reisen ist derart geholfen und Ermudungser- 55 
scheinungen kann man derart wirksam begegnen. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, mit einem 60 
Sitzteil (10) und einer Rttckenlehne (12), die Uber rnin- 
destens eine Einstelleinrichtung (14) relativ zueinander 
bewegbar gehalten sind, da durch gekennzeichnet, 
daB die jeweilige Einstelleinrichtung (14) mehrere Ge- 
lenkstellen (16) aufweist, die zumindest teilweise Uber 65 
ein Stabtragwerk (18) miteinander verbunden sind, das 
das Sitzteil (10) tragt und das mittels einer Betati- 
gungseinrichtung (20) derart eine Verfahrbewegung 



ausfuhrt, daB das Sitzteil (10) aus einer Ausgangsposi- 
tion (I) in mindestens eine weitere Position (II, IE) und 
umgekehrt bringbar ist 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest teilweise an den Eckpunkten 
(22) des Stabtragwerkes (18) die Gelenkstellen (16) an- 
geordnet sind und daB mindestens eine Gelenkstelle 
(16) im Bereich des Ubergangs (24) zwischen (12) 
Ruckenlehne und Sitzteil (10) vorgesehen ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stabtragwerk (18) mindestens ein in 
der Lange einstellbares Stabteil (26) aufweist, das mit 
einem Aktuator (28) zusammenwirkt, der zwischen ei- 
nem oberen starren Stabteil (30) im Bereich des Sitz- 
teils (10) und einem darunterliegenden unteren starren 
Stabteil (32) innerhalb des Stabtragwerkes (18) ange- 
ordnetist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein weiteres, in der Lange einsteUbares 
Stabteil (36) ein Ausgleichsteil (38) aufweist, an dem 
mittels einer weiteren Gelenkstelle (16) der Aktuator 
(28) mit seinem Betatigungsteil angreift, und daB das 
gegenuberliegende Ende des Aktuators (28) in Verbin- 
dung ist mit der Gelenkstelle (16) des unteren Stabteils 
(32), das mit der zugeordneten Gelenkstelle (16) des 
oberen Stabteils (30) mittels eines weiteren starren 
Stabteils (40) verbunden ist 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ausgleichsteil sowie der Aktuator 
(28) aus einer Kolben-Zylindereinheit besteht, daB das 
Ausgleichsteil (38) vorzugsweise mit einer Damp- 
fungseinrichtung versehen ist und daB der Aktuator 
(28) pneumatisch ansteuerbar ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stabtragwerk (18) zumindest in 
der Ausgangsposition (I) in der Art eines Trapezes an- 
geordnet ist und daB seine beiden Grundlinien aus star- 
ren Stabteilen (30, 32) bestehen, ebenso wie eine seiner 
beiden Schenkel (40), und daB der andere Schenkel das 
weitere langs einstellbare Stabteil (36) biidet 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verfahrbewegung des 
Sitzteils (10) in mindestens eine der weiteren Positio- 
nen (31, IH) zu einem Absenken desselben gegenuber 
seiner Ausgangsposition (I) fuhrt und daB dabei das 
Sitzteil (10) eine geneigte Stellung zum Herbeifiihren 
einer Ruheposition (HI) fur den Sitzbenutzer einnimmt. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ruckenlehne (12) uber eine Zwangs- 
fuhrung bedingt durch eine Schwenkbewegung des 
Stabtragwerkes (18) der Neigung des Sitzteils (10) der- 
art nachfolgt, daB eine schrag verlaufende Ruheflache 
(44) als Ruheposition fur den Sitzbenutzer erreicht ist. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Beinauflage (46) gleichfalls zwangs- 
gefuhrt der Bewegung von Sitzteil (10) und RUcken- 
lehne (12) nachfolgt und die schrag verlaufende Ruhe- 
flache (44) nach unten verlangert. 

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Ausgangs- 
position (I) und der Ruheposition (IH) mindestens eine 
weitere Komfortposidon (H) einstellbar ist, bei der die 
hintere Sitzteilflache gegenuber der vorderen Sitzteil- 
flache abgesenkt ist 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Einstelleinrichtung 
(14) zumindest mit Sitzteil (10) und Ruckenlehne (12) 
als modulare Baukomponente aufgebaut austauschbar 
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mit sonstigen Sitzteilen, wie den Sitzseitenteilen (52) 
vor Ort, fiir eine Sitzbenutzung verbindbar ist. 
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